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) Vorrichtung zur schwenkbaren Lagerung einer der Ruckenlehne eines Kraftfahrzeugsitzes zugeordneten 
Armlehne 

An der Wandung (2*) einer Ruckenlehne (2) eines Kraft- 
fahrzeugsitzes (1) 1st ein Aufnahmeteil (7) und ein Lagerbol- 
zen (5) angebracht Auf diesem ist ein Rastteil (9) mit einer 
fnnenverzehnung (14) sowie eine Armlehne (3) schwenkbar 
gelagert Dabei ist an einem am Aufnahmeteil (7) befesttgten 
Schwenkzapfen (15) ein Arretierelement (16) schwenkbar 
gelagert, das beiderseits des Schwenkzapfens (15) eine 
Au&enverzahnung (17) aufweist der eine Innenverzahnung 
(14) am Rastteil (9) zugeordnet ist Be! einer starken Verzoge- 
rung oder Beschleunigung des Fahrzeugs wird das Arretier- 
element (16) aus seiner Ruhelage (c) in seine Arretierlage (d) 
ausgelenkt, wobei die Au&enzahne (17') der Au&enverzah- 
nung (17) in Zahnlucken (14') der Innenverzahnung (14) ein- 
greifen, wodurch die Armlehne (3) gegen Niederschwenken 
bzw. Hochschwenken drehfest arretiert ist. 
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1. Vorrichtung zur schwenkbaren Lagerung einer 
der Ruckenlehne eines Kraftfahrzeugsitzes zuge- 
ordneten Armlehne; mit folgenden Merkmalen: 5 

— einem ortsf est angebrachten Lagerbolzen, 
auf dem die Armlehne schwenkbar gelagert ist, 

— einem drehf est mit der Armlehne verbun- 
denen, koaxial zum Lagerbolzen angeordne- 10 
ten Rastteil, das eine sich dabei mindestens 
uber einen Kreisbogenabschnitt erstreckende 
Innenverzahnung aufweist 

— einem Arretierelement, das an einem ortsf e- 
sten Teil irn Abstand zum Lagerbolzen 15 
schwenkbar gelagert ist, wobei am Arretier- 
element eine AuOehverzahnung ausgebildet 
ist, die mit der Innenverzahnung des Rastteils 
bei starker Verzogerung des Fahrzeuges ver- 
rastend zusammenwirkt, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Arretierelement (16) sym- 
metrisch beziiglich einer durch seine Schwenk- 
achse (a) verlaufenden Symmtrieebene/&/aus- 
gebildet und aus seiner Ruhelage (c)m entge- 
gengesetzten Schwenkrichtungen(Richtungen 
des Doppelpfeils h) auslenkbar ist, wobei in 
jeder der Schwenkrichtungen je ein beider- 
seits der Schwenkachse (a) des Arretierele- 
ments (16) liegender Teil der AuBenverzah- 



laufenden Schwenkzapfen (15) tragt, 
— dem topffonnig ausgebildeten Rastteil (9), 
dessen an seiner Innenwandung die Innenver- 
zahnung (14) aufweisender zylindrischer Ab- 
schnitt (9") vom Aufnahmeteil (7) mit Radial- 
spiel umgeben ist, wobei das Rastteil (9) uber 
wenigstens eine Abwinkelung (9*) mit der 
Armlehne (3) in drehf ester Verbindung steht 
und samt dieser auf der Aufnahmehulse (6) 
bzw. einem fiber diese . hinausragenden Zen- 
trierbund (13) des Lagerbolzens (5) drehbar 
gelagert ist wobei ferner dabei das Rastteil (9) 
und die Armlehne (3) federbelastet an jeweils 
einer Anlageschulter (25) anliegen. 

Beschreibung 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung der 
im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten und 
aus der DE-OS 27 14 582 hervorgehenden Art 

Bei der bekannten Vorrichtung ist das Arretierele- 
ment als eine Pendelraste ausgebildet, die an der RQk- 
kenlehne eines Kraftfahrzeugsitzes schwenkbar gela- 
gert ist, wahrend in die Armlehne eine die Innenverzah- 
nung aufweisende Rasthulse drehf est eingesetzt ist Da- 
bei wird die an ihrem Endabschnitt mit der AuBenver- 
zahnung versehene Pendelraste bei einer starken Ver- 
zogerung des Fahrzeugs in Fahrzeuglangsrichtung aus- 
gelenkt und greift dabei mit ihrer AuBenverzahnung in 
nung (17) mit der Innenverzahnung (14) des 30 die Innenverzahnung der Rasthulse ein, wodurch die 
Rastteils (9) verrastend zusammenwirkt und Armlehne gegen Abwartsschwenken arretiert wird Die 
daB das Arretierelement (16) eine Aufnahme- Armlehne kann jedoch mittels der bekannten Vorrich- 
hQlse (6) des Lagerbolzens (5) ringscheibenfar- tung nicht gegen Hochschwenken arretiert werden, was 
mig umgibt wobei die mittige, nierenformig aus Sicherheitsgriinden in Folge eines Heckaufpralls er- 
ausgebildete Ausnehmung (18) das Auslenken 35 forderlich sein kann. 

des Arretierelements (16) in seine entgegenge- Ferner geht aus der DE-AS 22 38 899 ein Gelenkbe- 
setzten Arretierlagen gewahrleistet schlag fur einen Fahrzeugsitz hervor, welcher einen er- 

sten, am Sitzrahmen festgelegten Beschlagteil aufweist, 
Z Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei das Arre- an dem ein am RQckenlehnenrahmen befestigter, zwei- 
tierelement gegenuberliegend seinem ortsfesten 40 ter Beschlagteil angelenkt ist Dieser weist eine kreisbo- 



Schwenkzapfen mit einem zusatzlichen Gewichts- 
kdrper versehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Gewichtskdrper (20) etwa die Form eines 
Kreisringstucks hat und in Ruhelage (c) des Arre- 
tierelements (16) lotrecht oberhalb des Schwenk- 
zapfens (15) liegt, wobei dieses von einer den 
Schwenkzapfen (15) umgebenden und mit ihren 
beiden frei abstehenden Federschenkeln (21% 21") 
die Aufnahmehulse (6) des Lagerbolzens (5) tangie- 



genformig um die Lagerachse der beiden Beschlagteile 
verlaufende Ausnehmung mit einer Innenverzahnung 
auf, mit der ein im ersten Beschlagteil drehbar gelager- 
tes Ritzel kammt Dessen Lagerbolzen tragt drehfest 
45 zwei nebeneinanderliegende und im Bereich des ersten 
Beschlagteils vorgesehene Sperrader, die jeweils mit ei- 
ner Sagezahnverzahnung versehen sind; diese sind in 
entgegengesetzte Umf angsrichtungen gerichtct Bei ei- 
ner nach hinten oder nach vorne gerichteten, stark be- 



renden Schenkelfeder (21) in seiner Ruhelage (c) 50 schleunigten Schwenkbewegung der ROckenlehne des 

gehalten wird, wahrend dabei die Endabschnitte Fahrzeugsitzes greift in die Sagezahnverzahnung der 

der Federschenkel (21', 22") an den Stirnseiten (20 7 ) Sperrader jeweils der Sperrzahn zweier am ersten Be- 

des Kreisringstucks anliegen. schlagteil schwenkbar gelagerter Blockierklinken ein, so 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch daB die Ruckenlehne in beiden Schwenkrichtungen ar- 

gekennzeichnet, daB die Armlehne (3) uber eine 55 retierbar ist Die bekannte Vorrichtung besteht jedoch 

vormontierteBaueinheit (4) an der Ruckenlehne (2) aus einer Vielzahl kompliziert gestalteten und damit 

des Kraftfahrzeugsitzes (1) befestigbar ist, beste- teuerherstelIbarenEinzelteilen,diedarilberhinauspaB- 

hend aus folgenden Teilen: genau und somit arbeitsaufwendig montiert werden 



— dem an der ROckenlehne festschraubbaren 
Lagerbolzen (5), der die Aufnahmehulse (6) 
tragt, 

— einem topfformigen, in eine Umfangsnut 
(6') der Aufnahmehulse (6) eingesetzten Auf- 
nahmeteil (7), das Uber wenigstens eine rQck- 
seitig abstehende Abwinkelung (7') in drehfe- 
ster Verbindung mit der Ruckenlehne steht 
und den achsparallel zum Lagerbolzen (5) ver- 



mussen. 

60 Aufgabe der Erfindung ist es daher, das Arretierele- 
ment einer Vorrichtung nach dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruchs 1 in einfacher Weise derart auszubilden, 
daB die Armlehne sowohl bei starken Verzdgerungen 
als auch bei starken Beschleunigungen des Fahrzeugs 
65 selbsttatiggegen Verschwenken arretiert wird 

Zur Losung der Aufgabe sind die im kennzeichnen- 
- den Teil; des Patentanspruchs 1 dargeiegten Merkmale 
vorgesehea 
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Nachdem die AuBenverzahnung am Arretierelement 
erfindun gsgemaB beiderseits von dessen Schwenkachse 
angeordnet ist wird dieses urn seinen Schwenkzapfen 
sowohl bei starken VerzSgerungen als audi bei starken 
Beschleunigungen (letzteres insbesondere bei einem 
Heckaufprall) des Fahrzeugs in Fahrzeuglangsrichtung 
ausgelenkt und greift dabei in die Innenverzahnung des 
Rastteils der Armlehne ein, so daB diese unabhangig von 
ihrer jeweiligen Schwenklage gegen Verschwenken ar- 
retiert wird. Hierdurch wird verhindert, daB beispiels- 
weise ein sich im Pereich der Armlehne befindendes 
Kind bei einem Uiifall durch das Verschwenken der 
Armlehne verletzt wird und daB in oder auf der Armleh- 
ne angeordnete Gegenstande wie Flaschen, Verbands- 
kasten o. dgL beschadigt bzw. durch den Fahrzeugin- 
nenraum geschleudert werden. SchlieBlich hat auch die 
erfindungsgemaBe Vorrichtung vergleichsweise wenig 
Einzeiteile, wobei sich insbesondere das Arretierele- 
ment aufgrund seiner ringscheibenformigen Gestaltung 
unkompiiziert herstellen laBt Dabei konnen auch die 
AuBenverzahnungen in einfacher Weise vorgesehen 
werden. 

Ein gemafi den Merkmalen des Patentanspruchs 2 
lotrecht oberhalb des Schwenkzapfens angeordneter, 
zusatzlicher Gewichtskdrper hat den Vorteil, daB das 
Arretierelement bei auftretenden Beschleunigungs- 
oder Verzogerungskraften sehr rasch ausgelenkt wird, 
wodurch die Arrtierung der Armlehne verzogerungsfrei 
gewahrleistet ist Ein derart angelenktes Arretierteil 
wird durch die Schenkelfeder in Ruhelage gehalten bzw. 
nach seiner Auslenkung zuverlassig in diese zurfickver- 
lagert 

Nach den Merkmalen des Patentanspruchs 3 kann 
das Arretierelement mit Rastteilen auf einer Aufnahme- 
hfilse drehbar gelagert werden, die ihrerseits von einem 
an der Riickenlehne befestigten Lagerbolzen aufge- 
nommen ist Eine solche Baueinheit kann vormontiert 
und damit rationell hergestellt sowie bedarfsweise auch 
nacbgerflstet werden. 

Ein Ausffihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird im folgenden erlautert 
Eszeigt 

Fig. 1 einen Fahrzeugsitz, an dessen RQckenlehne ei- 
ne Armlehne mittels der erfindungsgemaBen Vorrich- 
tung angelenkt ist 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch die erfindungsgema- 
Be Vorrichtung, 

Fig. 3 einen Schnitt langs der Linie III-III in Fig. 2 in 
kleinerer Darstellung mit sich in Ruhelage befindendem 
Arretierelement 

Fig. 4 einen Vertikalschnitt der Armlehne in Pfeilrich- 
tung X'm Fig. 1, wobei das Arretierelement ausgelenkt 
ist 

Der in Fig. 1 dargestellte Kraftfahrzeugsitz 1 hat eine 
Riickenlehne 2, an der eine Armlehne 3 Ober eine in den 
Fig. 2 bis 4 dargestellte und als eine vormontierte Bau- 
einheit 4 ausgebildete Vorrichtung hoch- und nieder- 
schwenkbar gelagert ist 
Die in den Fig. 2 bis 4 in Einzelansicht dargestellte 
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ferner an ihrem gegenQberliegenden Endabschnitt mit 
einem Zentrierbund 8 versehen, auf dem ein topffdrmig 
ausgebildetes Rastteil 9 drehbar gelagert ist Von dessen 
Rfickseite stehen mehrere Abwinkelungen 9' ab, die je- 
5 weils in eine Ausnehmung eines Wandungsteils 3' der 
Armlehne 3 eingreifen, so daB diese mit dem Rastteil 9 
in drehfester Verbindung steht Das Wandungsteil 3' 
weist ferner eine zentiische Lagerbohrung 12 auf, flber 
die es und damit die Armlehne 3 auf einem am Lagerbol- 
io zen 5 vorgesehenen Zentrierbund 13 drehbar gelagert 
ist; dieser verlauft koaxial zum Zentrierbund 8 der Auf- 
nahmehfilse 6. Wie in Fig. 2 ersichtiich, ist der zylindri- 
sche Abschnitt 9" des Rastteils 9 mit radialem Spiel vom 
zylindrischen Abschnitt 7" des Aufnahmeteils 7 umge- 
ben. 

Das Rastteil 9 ist an der kreisfdrmigen, innenliegen- 
den Umfangswandung seines zylindrischen Abschnitts 
9" mit einer eine Vielzahl von ZahnlOcken 14' aufwei- 
senden Innenverzahnung 14 versehen, die koaxial zum 
Lagerbolzen 5 sich auf einem Umfangsabschnitt von 
etwa 120° fiber die innenliegende Umfangswandung des 
zylindrischen Abschnitts 9" — bei symmetrisch beider- 
seits eines Schwenkzapfens 15 liegenden Umf angsberei- 
chen — erstreckt Die Innenverzahnung 14 kann natfir- 
25 lich auch fiber einen groBeren Umfangsabschnitt oder 
fiber die ganze Innenwandung des zylindrischen Ab- 
schnitts 9 // veriaufen. Wie die Fig. 2 und 3 zeigen, ist der 
Schwenkzapfen 15 am rfickenlehnenfesten Aufnahme- 
teil 7 in radialem Abstand zum Lagerbolzen 5 ange- 
30 brachtund verlauft zu diesem achsparaileL Dabei ist am 
freien Endabschnitt des Schwenkzapfens 15 ein ring- 
scheibenfdrmig ausgebildetes Arretierelement 16 fiber 
eine Bohrung 16' schwenkbar gelagert Am Arretierele- 
ment 16 ist eine aus jeweils drei AuBenzahnen 17' beste- 
hende und abstandsgleich beiderseits seiner Schwenk- 
achse ^(Rotationsachse des Schwenkzapfens 15) liegen- 
de Aufienverzahnung 17 ausgebOdet wobei die mit die- 
ser jeweils versehenen bogenfdrmigen Umfangsab- 
schnitte des Arretierelements 16 symmetrisch zu der 
durch die Schwenkachse a verlauf enden Symmetrieebe- 
ne b des Arretierelements 16 angeordnet sind; die Au- 
Benzahne 17' stehen dabei von dessen AuBenumfang ab. 
Als AuBenverzahnung 17 kann auch jeweils nur ein ein- 
ziger AuBenzahn 17' vorgesehen sein. Die mittige Aus- 
nehmung 18 des Arretierelements 16 ist nierenfdrmig 
ausgebildet und umgibt mit Radialspiel die Aufnahme- 
hfilse 6 des Lagerbolzens 5, wobei die Breitenerstrek- 
kung der Ausnehmung 18 derart bemessen ist daB das 
Arretierelement 16 behinderungsfrei in den Richtungen 
des Doppelpfeils h, also in entgegengesetzten Schwenk- 
lagen — wie im folgenden erlautert — ausgelenkt wer- 
den kann. SchlieBlich ist am Arretierelement 16 diame- 
tral gegenfiberliegend seiner Schwenkachse a ein zu- 
satzlicher Gewichtskdrper 20 angebracht der die Form 
eines Kreisringstficks hat und der in der in den Fig. 2 
und 3 dargestellten Ruhelage cdes Arretierelements 16 
lotrecht oberhalb des Schwenkzapfens 15 liegt In diese 
Ruhelage c wird das Arretierelement 16 durch die bei- 
den frei abstehenden Federschenkel 21' und 21" einer 
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Baueinheit 4 weist einen Lagerbolzen 5 und eine auf 60 den Schwenkzapfen 15 umgebenden Schenkelfeder 21 



diesen aufgesteckte Aufnahmehfilse 6 auf, welche fiber 
den Lagerbolzen 5 an einer Wandung 2' der Rfickenleh- 
ne 2 drehfest festgeschraubt ist Die Aufnahmehfilse 6 
hat benachbart der Wandung 2' eine Umfangsnut 6', in 
die ein topffdrmiges Aufnahmeteil 7 eingesetzt ist das 
seinerseits fiber mehrere rfickseitig abstehende Abwin- 
kelungen 7* mit der Wandung 2' der Rfickenlehne 2 in 
drehfester Verbindung steht Die Aufnahmehfilse 6 ist 
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gehalten. Die Federschenkel 21' und 21" tangieren da- 
bei den AuBenmantel der Lagerhfiise 6 und liegen mit 
ihren Bndabschnitten an den beiden Stirnseiten 20' des 
Gewichtsk5rpers 20 an. Dieser hat zum Halten der Fe- 
derschenkel 21' und 21" an seiner dem Arretierelement 
16 gegenfiberliegenden AuBenseite jeweils einen vor- 
springenden Fortsatz 22, wihrend die mit den Feder- 
schenkeln 21', 21" zusammenwtrkenden Stirnseiten 20' 
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des Gewichtskdrpers 20 langs diesen gekrfimmt ausge- 
bildet sind. , . , 

Bei einer starken Verzogemng des in Fahrtncntung A 
fahrenden Fahrzeugs wird das Arretierelement 16 aus 
seiner Ruhelage c(Fig. 3) gegen die Wirkung des Feder- 5 
schenkels 21' in seine Arretierlage (Fig. 4 — erne Rich- 
tung des Doppelpfeils b) ausgelenkt, wobei sich der Fe- 
derschenkel 21" an der Aufnahmehiilse 6 abstfitzt und 
an dieser ferner die zugewandte Wandung der Ausneh- 
mungl8anIiegtHierbeigreifendiedemFederschenkel 10 
21' benachbart liegenden AuBenzahne 17' der AuBen- 
verzahnung 17 in die Zahnlficken 14' der Innenverzah- 
nung 14 des Rastteils 9 ein, wodurch die Armlehne 3 — 
welche fiber den Schwenkbereicb der durchgezogenen 
und gestricheiten Linien in Fig. 1 verschwenkbar ist — 
unabhangig von ihrer jeweiligen Schwenklage gegen 
Niederschwenken in Pfeilrichtung e drehfest arretiert 
ist Bei stillstehendem Fahrzeug wird das Arretierele- 
ment 16 durch die Wirkung der beim erwahnten Vor- 
gang vorgespannten Schenkelfeder 21 fiber deren Fe- 20 
derschenkel 21' aus seiner Arretierlage dm seine Ruhe- 
lage c zurfickverlagert In vollkommen analoger Weise 
wird das Arretierelement 16 bei einer starken Beschleu- 
nigung des Fahrzeugs — beispielsweise durch einen 
Heckaufprall — verlagert, wobei dabei die ganz oder 25 
teilweise herabgeschwenkte Armlehne 3 gegen Hoch- 
schwenken in Pfeilrichtung /arretiert wird Auch hierbei 
wird das Arretierelement 16 aus seiner Ruhelage c ge- 
gen die Wirkung des Federschenkels 21" (nicht gezeich- 
net) in entsprechender Richtung des Doppelpfeils h aus- 30 
gelenkt, wobei die AuBenzahne 17' in die Zahnlficken 
14' eingreif en und dadurch die Armlehne 3 gegen Hoch- 
schwenken drehfest arretiert ist Hierbei liegt der Fe- 
derschenkei 21' und die Wandung der Ausnehmung 18 
an der Aufnahmehiilse 6 an, wahrend schlieBlich bei 35 
stillstehendem Fahrzeug das Arretierelement 16 in seine 
Ruhelage c zurfickverlagert wird. Die erlauterte Arre- 
tierung der Armlehne 3 gegen Hochschwenken und 
Niederschwenken erfolgt aus verschiedenen Grunden. 
So soli hauptsachlich verhindert werden, daB bei star- 40 
ken Fahrzeugbeschleunigungen oder -verz6gerungen 
ein beispielsweise sich im Bereich der Armlehne 3 befin- 
dendes Kind durch das ruckartige Verschwenken der 
Armlehne 3 verletzt wird oder auch, daB an der Armleh- 
ne 3 vorgesehene Gegenstande — wie Verbandskasten, 45 
Kuhlschrank oder dergleichen — beschadigt oder von 
ihr getragene lose Gegenstande durch den Fahrzeugin- 
nenraum geschleudert werden. 

Da der Gewichtskdrper 20 am Arretierelement 16 in 
dessen Ruhelage c lo trecht fiber dem Schwenkzapfen 15 50 
liegt, wird ffir das Verlagern des Arretierelements 16 in 
seine Verrastlage d jeweils vorteilhafterweise eine opti- 
mal wirkende Tragheitsmasse oberhalb der Schwenk- 
achse a ausgelenkt Wie die Fig. 3 und 4 zeigen, haben 
die AuBenzahne 17' des Arretierelements 16 jeweils ei- 
ne in Verlangerung von dessen Durchmesser verlauf en- 
de Brustflanke, wahrend die Rttckenflanke der AuBen- 
zahne 17' jeweOs schrtg verlaufend dem Schwenkzap- 
fen 15 zugewandt sind Ferner sind die Zahnlficken 14' 
der Innenverzahnung 14 in Stirnansicht etwa rechteck- 
formig gestaltet, so daB in diese die Brustflanken der 
AuBenzahne 17' beim Verlagern des Arretierelements 
16 in die Arretierlage rfproblemlos eingreif en kdnnen, 
wahrend dabei die schrag verlaufenden Rttckenflanken 
der AuBenzahne 17' freiliegen. Diese Zahnform ist auch 65 
beim Verlagern des Arretierelements 16 von der Arre- 
tierlage c/in die Ruhelage c vorteilhaft 

Damit beim Verschwenken der Armlehne 3 durch die 



in Fig. 2 dargestellte Baueinheit 4 unangenehme Klap- 
pergerausche vermieden werden, wird das Rastteil 9 
sowie das Wandungsteil 3' der Armlehne 3 durch j eweils 
eine aus Kunststoff oder Metall bestehende TeUerfeder 
24 gegen eine Aniageschulter 25 der Aufnahmehiilse 6 
bzw. des Lagerbolzens 5 gepreBt, wobei sich die Teller- 
federal an einem Stfitzteil26 (Ring, Mutter) abstutzen. 
Ffir eine rationelle Fertigung der Bauemheit 4 1st es 
auch denkbar, daB sowohl das topfformige Aufnahme- 
teil 7 als auch das topff drmige Rastteil 9 unmittelbar an 
der Wandung 2' der Rfickenlehne 2 bzw. am Wandungs- 
teil 3' der Armlehne 3 ausgebildet sind, wobei auch der 
Lagerbolzen 5 unldsbar am Teil 2' oder 3' bef estigt sem 
kann. 
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